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MINISTERO DELL AMBIENTE EDELLA TUTELA

DEL TERRITORIO'E DEL \ARF

DECRETIMINISTRO - REGISTRAZIONE
0000208 de] 20/07/2016

VISTA la Legge 8 luglio 1986, n. 349 recante “Istituzione del Ministero

dell’ambiente e norme in materia di dannoc ambientale”;

VISTO il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 10 tuglio 2014, n. 142,

recante | “Regolamento di organizzazione del Ministero dell’ambiente e
della nutela del territorio e del mare, dell’Organismo Indipendente di
Valutazione e degli Uffici di Diretta Collaborazione”, che nel disporre la
nuova organizzazione del dicastero in sette Direzioni Generali istituisce la
“Direzione generale per il clima e I’energia”;

VISTQ if Decreto del Ministio dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e de! Mare

19 gennaio 2015, n. 8, recante “Indivichuazione e definizione dei compiti
degli uffici di livello dirigenziale non generale del Ministero dell’ Ambiente e
della Tutela del Terrvitorio e del Mare”,

VISTOQ il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e defla Tutela de! Territorio e del Mare

VISTA

22 febbraio 2016, n. 38 registrato pressc la Corte dei conti in data 21 marzo
2016, Reg. n. 1, Fog. 653, con cui il Ministro dell’Ambiente e della Tutela
del Territorio e de! Mare ha emanato la Direttiva Generale sull’attivita
ammisnistrativa e sulla gestione del Ministero per ’anno 2018;

la Legge 28 dicembre 2015, n, 221 recanie “Disposizioni in materia
ambientale per promiovere misure di green economy e per il contenimento
dell'uso eccessivo di risorse naturali”, e in particolare ’articolo 5, commi 1
e 2, 1! quale prevede che con Decreto det Ministro dell’ Ambiente e della
Tutela del Territorio ¢ del Mare, sentiti, per i profili di competenza, il
Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti e la Conferenza Unificata di cui
all'articolo 8 del Decreto Legistativo 28 agosto 1997, n. 281 e acquisito il
parere delle Commissiont parlamentari competenti per materia, siance definiti
i “Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e
casa~lavore” {di seguito anche “Progranuma sperimentale”), rionché le
modalita e i criteri per la presentazione det progetti, e vengano destinati 33
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VISTO

milioni di euro per la realizzazione di tale Programma sperimentale, a valere
sulle risorse di cui all’articolo 19, conuma 6, del Decreto legislativo 13
marzo 2013, n. 30, recante “Atiuazione della dirvettiva 2009/29/CE che
modifica la direttiva 2003/87/CE al fine di perfezionare ed estendere il
sistema comunitario per lo scambio di quote di emissione di gas a effetto
serra’;

il Decreto Legislativo i3 agosto 2010, n. 155 recante “Atiuazione della
Direttiva 2008/50/CE relativa alla qualita dell 'aria ambiente e per un’aria
piut pulita in Europa”, e in particolare I’articolo 22 che individua quali cause
ostative di attribuzione di finanziamenti in materia di qualita dell’aria e
mobilita sostenibile per le regioni, province autonome ed enti locali la
violazione degli obblight di trasmissione o di conformazione previsti dallo
stesso Decreto Legislativo;

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare

VISTO

VISTA

VISTO

VISTA

VISTO

5 agosto 2010, n. 15 recante criteri per I'attribuzione di vantaggi economici,
ai sensi dell’articolo 12 della legge 7 agosto 1990, n 241;

tl Decreto Legislativo 30 aprile 1992, n. 285 recante “Nuwove codice della
strada”;

la Legge 24 novembre 2000, n. 340, recante “Disposizioni per la
delegificazione di norme e per la semplificazione di procedimenti
amministrativi - Legge di semplificazione 1999” il cui articolo 22 ha
introdotto nel nostro ordinamento i Piani Urbani della Mobilita;

il Decreto Legislativo 18 agosto 2000, n. 267, recante “Testo unico delle
leggi sull'ordinamento degli enti locali™,

la Legge 13 agosto 2010 n. 136, recante “Piano straordinario contro le
mafie, nonché delega al Governo in materia di normativa antimafia”, che
all’articolo 3 contiene disposizioni voite a garantire la tracciabilita dei flussi
finanziari;

il Decreto Legislativo 18 aprile 2016, n. 50, recante “Attuazione delle
dirvettive 2014/23/UE, 2014/24/UE e 20]4/25/UE sull’aggiudicazione dei
contratti di concessione, sugli appalti pubblici e sulle procedure d’appalto
degli enti erogatori nei settori dell’acqua, dell’energia, dei trasporti e dei
servizi postali, nonché per il riordino della disciplina vigente in materia di
contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forniture”, pubblicato in
(Gazzetta Ufficiale n. 91 del 19 aprile 2016;
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VISTA la proposta del Disertore Getierale della fkirwinﬁe per il Clima e I"Energia
del Ministero dell’ Ambiente ¢ della Tutela de! Territorio e del Mare ai fini
dell’atiuazione del richiamato articolo 5 f!c!h Legge n. 221 del 2015 e
sentito in proposito i} Segretario generale deilo stesso Dicastero;

SENTITO per i profili di competenza, come previsto dall’articolo 5, comma 2 della
Legge 28 dicembre 2015, n. 221, i} Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti che ha comuricato parere favorevole con nota prot. n. 1740 del 16
marzo 20106;

ACQUISITO il parere delia Conferenza Unificata reso nella seduta del 5 maggio
2016 ai sensi dell’articolo 3, comma 2 della legge 28 dicembre 2015, n. 221;

ACQUISITO il parere delle Commissioni r;umtc VIII e XIII del Senato della
- Repubblica, -ai sensi deil’articolo 3, comma 2, della Iegge "8 chcembre 2015 n.
”21 eeplesso i data 22 *'uano 2016 o R

ACQUISITO il parere delle Commissioni riunite "VIII - 1X della Camera dei
Deputati, ai sensi dell’articolo 5, comma 2, della legge 28 dicembre 2015, n.
221, espresso in data 12 luglio 2016;

DECRETA

Articolo |
(Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile
© .casa-scuclae casa- lavoro)

. II Programma sperimentale nazionale di mobiliti sostenibile incentiva scelte di
mobilita urbana alternative all’automobile privata, anche al fine di ridurre il traffico,
Pinquinamento e la sosta degli autoveicoli in prossimita degli istituti scolastici e delle
sedi di Javoro.

2. 1 Progranmma costituisce une strumento operativo finalizzato a ridurre
prioritariamente e emissioni di gas climalteranti, anche con ’obiettivo di limitare e
abbattere le emissioni e le concentrazioni degli inquinanti derivanti dalle fonti mobili,
con particolare riferimento alle arec urbane nelie quali le concentrazioni superino i
limiti di legge.

3. 11 Programma supporta le azioni previste nei Piani Urbani della Mobilita
Sostenibile o nei Piani Urbani della Mobilita o nei Piani di-risanamento e tutela della
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qualita deil’aria o in accordi tertitoviali & ordinanze specificamente finalizzate alla
riduzione degli inquinanti atmesferici.

4. Per tali finalitd e per quelle contenute in premessa € approvato e reso esecutivo il
Programma sperimentale definito neld’ Allegato 1 al presente Decreto.

Articolo 2
(Approvazione modaliti ¢ criteri)

1. Per le finalita di cui in premessa sono approvate ¢ rese esecutive le modalita e i
criteri per la presentazione dei progetti stabiliti nell” Allegato 2 al presente Decreto.

Articolo 3
{(Soggetti destinatari de! Programma sperimentale)

1. If Programma sperimentale finanzia progetti predisposti da uno o pit Enti Locali e
riferiti a un ambito territoriale con popolazione superiore a 100:000 abitanti.
2. A parita di valutazione, ai sensi di quanto previsto neli’ Allegato 2, sono finanziati
prioritariamente i progetti predisposti:
a)da Comuni in cui si sia verificato il superamente neil’anno 2015 dei limiti di
legge per gli inquinanti atmosferici PM;g e NOx e ia cui sia stato adottato, alla
data di presentazione della domanda, il Pianc Urbano della Mobilita, cosi come
previsto dalla Legge 24 novembre 2000, n. 340);
byda Comuni che abbiano aderito ad accordi territoriali di contsnimento
dell’inguinamento atmosferico da fonti mobili, vigenti nell’anno 2016 e
relativamente a progetti che attuano le azioni ivi previste.
3. La popolazione di cui al comma | & determinata secondo i criteri previsti dall’art.
156, comma 2, del Decreto Legislativo 18 agosto 2090, n. 267..
4. Sono esclusi dal Programma ghi Enti Locali per i quali ricorre la violazione degli
obblighi di trasmissione o di conformazione previsti-all’art. 22, commi 1, 3 e 4,
all’art. 3, comma 3, all’art. 5, commi 6 e 7 e all’art. 19 de] Decreic Legislativo 13
agosto 2010, n. 135, |

Articolo 4
(Termini per ta presentazione dei progetti)

1. T progetti devono essere presentati in conformita a quanto previsto nell’Allegato 2
e devono pervenire, a pena di irricevibilita, a mezze Posta Eletironica Certificata (di
seguito anche pil) brevemente PEC) al Ministero dell’Ambiente e della Tutela del
Territorio e dei Mare all’indirizzo programmasperimentale@pec. minambiente.it entro
e non oltre 90 (novanta) giorni da gquello successivo alla pubblicazione in Gazzetta
Ufficiale delia Repubblica ltaliana del relativo avviso; se detto termine scade in un
giorno festivo, io stesso & prorogato al primo giorno feriale successivo.
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2. Allatto della trasmissione via PET, nel campo “(pgetio”, deve essere riportata la
dlCltUl‘d “Programma imerm ntale l\'monau, di Mobilita Sostenibile casa-scuola e
casa-lavoro”.

3. E consentito trasmettere piu PEC relative ad un unico progetto, fino a un massimo
di 5. In tal caso i smgoh invii, a seguito della sopra indicata dicitura posta in oggetto
di cui al precedente comma 1, devono riportare progressivamente il numero
dell’invio in corso seguito dal numero totale degli invii per la completa presentazione
del progetto (es. “1 di 57).

4. Sono irricevibili:

a. 1 progetti presentati oltre i termini di cui al comma ! del presente articolo;

b. i progetti presentati in difformita ai commi 1 e 3 del presente articolo;

C. i progetti presentati da soggetti diversi da quelli indicati nell'art. 3
5. In relazione ai progetti presentati con modalita difformi da quelle previste nel
Capitolo 1 dell’ Allegato 2 , I Ministero ha facolta ,di. richiedere documentazione
integrativa. [ ' -
6.1 progetn SONo %ottopostl a valutazione sulla base dei criteri prewst] nell Allegato 2
da apposita Commissione nominata con Dccreto del Dlrettme Generale della
Direzione per il Clima e I’Energia.

Articolo 5
(Cofinanziamento del programma)

1. All’onere derivante dall’attuazione del Programma sperimentale di cui all’articolo
I, fissato nel limite massimo di cofinanziamento in euro 35.000.000, si provvede
mediante utilizzo delle risorse di cui all’articolo 19, comma 6, del Decreto
Legislativo 13 marzo 2013, n. 30, anche iscritte ne! conto dei residui e conservate
quali residui di stanziamento, sul Capitolo 8415 - PG 1 - "Spese per interventi
nazionali di riduzione delle erissioni climalteranti ¢ la promozione delle fonti
energetiche alternative, Defficientamento ene -getico degli edifici e dei processi
produtiivi, la mobilita sostenibile ed ogni airo intervento di adattamento ai
cambiamenti climatici compresa la ricerca scientifica" - Missione 18 "Svifuppo
sostenibile e tutela del territorio ¢ dell’ambiente” - Programma 16 "Programmi e
interventi per il governo dei cambiamenti climatici. gestione ambientale ed energia
rinnovabili® dello stato di previsione del Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare. Il Direttore Generale della Direzione per il Clima e I’ Energia
del Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare provvedera con
proprio Decreto ad assumere il relativo impegno di spesa. -
2. Una quota fino al 4% delle risorse di cui al comma 1 ¢ destinata alle seguenti
attivita:
a. monitoraggio e verifica dell’attuazione dei progetti;
b. monitoraggio degli obiettivi attesi, con particolare riferimento alle diverse
azioni progettuali messe in atto, valutazione ex-post dei benefici ambientali in
termini di riduzione delle emissioni inquinanti e climalteranti, dei consumi di
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carourante, dei flussi di traffico private = della sosta degli autoveicoli in
prossimitd degli istituti scolasiici e/o delie sedi di lavoro ‘e in generale in
termini di miglioramento delie condizion! di mobilita conseguiti;

¢c. predisposizione di un sistema nazionele omogeneo, integrato e interoperabile
con 1 sistemi locali di gestione del progetti atuativi del programma;

d. predisposizione ¢ aggiornsinento, nel sito web del Ministero dell’ Ambiente e
della Tutela del Territorio ¢ del Mare, di una sezione denominata “mobilita
sosternbile” prevista dali’articolo 5, conuna 3, delia Legge 28 dicembre 2015,
n. 221.

3. Fermo quanto previsto dall’articolo 208 del Decreto Legisiativo 30 aprile 1992, n.
285, gli Enti Locali possono cofinanziare la loro partecipazione ai progetti anche con
la quota di proventi non finalizzata ai sensi dei commi 4 e 5 del medesimo articolo
208.

Articolo ¢
(Programma {)peratim di Dethglm e 1r.1_—.ler1ment0 de]le risorse)

Entro seescmta giomi daita Jru: itazione dei progetii, con Deu.,reto del Ministro
aell Ambiente e rlella Tutela df:l Funtouo e dei Mare, sentito il Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti, la Conferenza Unificata di cui all'articolo 8 del Decreto
Legislativo 28 agosto 1997, n. 181 e trasmesso alle Camere ai fini dell acquisizione
del parere delle anumswm pdr‘anmrztar: competenti per materia, si plovvede alla
selezione dei progetti meritevoli di cofinanziamento, secondo i criteri di cui
all’Allegato 2, con conseguente ripartizione delle risorse e individuazione degh Enti
Locali oenehuau
2. 1l Decreto di cui al comma | @ notificato agh Enti Locali beneficiari che entro i
successivi frenta giorni trasmettono al Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del
Territorio & del Mare il Programma Operativo di Dettaglio (di seguito POD) redatto
sulla base di un apposito format predisposto dal Miuistero medesimo.

3. Con Decreti del Direttore Generaie della Direzione per il Clima e P’Energia del
Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare si provvede
all’approvazione dei POD nei quarantacinque giorni successivi alla scadenza del
termine entro il quale devono cssere trasmessi ai sensi del precedente comma 2. 1
Decreti sono notificati agli Enti Locali benefi tciavi del coimanznmento

4. Contestualmente all’approvazione di ciascun POD la Direzione Generale per 1l
Clima ¢ I’Energia dei Ministero del’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare trasferisce all’Ente Locale beneficiario una prima quota pari al 30% del
cofinanziamento attribuito.

5. A seguito dell’approvazione, da parte della Direzione generale per il clima e
[’energia del Mmlctem dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, della
relazione che attesti uno stato di avanzamento delle attivita previste nel POD pari al
25% del costo comniplessivo de] progetto, la medesima Duezmne generale trasferisce
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all’Ente Iocale beneﬁmarlo una seconda quota pari al 25% del cofinanziamento
attribuito.
6. A segmto dell’approvazmne da parte della Direzione Generale per il Clima e
I’Energia del Ministero deil’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, della
relazione che attesti uno stato di avanzamento delle attivita previste nel POD pari al
50% del costo complessivo del progeito, la medesinma Direzione Generale trasferisce
al’Ente Locale beneficiario una terza quota pari al 25% de! cofinanziamento
attribuito.
7. 1l _trasferimento della quota di cofinanziamento a saldo & subordinato
all’approvazione, da parte della Direzione Generale per il Clima e I’Energia del
Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, della relazione
finale che attesti un avanzamento delle attivita previste nel POD pari al 100% ovvero
anche in misura inferiore contestualmente alla comunicazione al Ministero, da parte
delP’Ente Locale beneficiario, della rinuncia alle economie maturate. La
rendicontazione finale & inoltre corredata: R ' '
a. in relazione alle attivita di monitoraggio progettualmente previste, dalla
valutazione ex-post dei benefici ambientali in termini di riduzione delle emissioni
inquinanti e climalteranti, dei consumi di carburante, dei flussi di traffico privato
e della sosta degli autoveicoli in prossimita degli istituti scolastici e/o delle sedi di
lavoro e in generale in termini di miglioramento delle condizioni di mobilita
conseguiti; ' |
b, dalia georeferenziazione del progetto;
¢. dalla documentazione fotografica del progette;
d. dalla scheda di sintesi delie azioni realizzate con il progetto.
8. Nel caso di progetti presentati ai sensi del Paragrafo 1.3 dell’Allegato 2, i
trasferimenti delle risorse di cui ai pr ecedenti cormnii 4, 5, 6 e 7 saranno effettuatl a
favore dell’Ente Locale capofila e referente nei confronti de! Ministero.
9. Qualora il Decreto di cui al precedente comma 1 non preveda I’intero utilizzo delle
risorse di cui all’art. 5, comma 1, i termini di cui all*art. 4, comma | saranno riaperti.
10. Tutta la documentazione attestante I’avanzamento delle attivita e propedeutica al
trasferimento delle risorse di cul ai precedenti commi, deve essere sottoscritta dal
legale rappresentante del soggetio beneficiario ovveio da suo delegato.

Articolo 7
(Rimodulazioni de! POD)

I. Gli Enti Locali beneficiari possono presentare al Ministero richieste di
rimodulazione del POD. Nel caso di progetti presentati ai sensi de] Paragrafo 1.3
dell’ Allegato 2 la richiesta deve essere trasmessa dall’Ente Locale capofila.
2. Ai fini dell’approvazione della richiesta di cui al comma precedente devono essere
rispettate le seguenti condizioni:
a. il progetto oggetio della richiesta di rimodulazione deve essere riferito a un
ambito territoriale con popolazione superiore a 100.000 abitanti;
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b. 1l cofinanziamento del Ministerc e il relative valore percentuale calcolato sul
costo complessivo del proget e no :‘c one essera superion a quelll individuat dal
ecreto di cud all’ari. &, comma 3, e a quelll visuitanti dall’ultimo POD approvato;
¢. la richiesta di rimedulazione deve esserx.- coiredata dalia documentazione di cui
al Paragrafo 1.5 dell’Allegaie 2 ¢ da una selazione iilustrativa delle modifiche
richieste;
d. la stima ex- arlte de1 benefici ambientali atiest dalla realizzazione del progetto
rimodulato non deve essere inferiore a quella del progetto originario.
3. Tl Ministero, in fase di valutazione, pud prescrivere ['invio di ulteriore
documentazione integrativa. |
4. A seguito di positiva valutazione, si provvede all’approvazione del nuovo POD
con Decreto del Direttore Generale della Direzione per il Clima e PEnergia. Con
Papprovazione, il nuovo POD sostituisce il precedente. I Decreto & notificato
all’Ente Locale beneﬁmarm che.ha presentato la richiesta di rimodulazione.
5. Nel caso in cui dal nuove. POD risulti un costo complewvo necessario alla
reahzzazmne del prooetto 111ft,110re Il spetto a quello %u[la cuj base & stato determinato
il cohnanz;amento il Decreto d\ eui al precedeme comma dispone una piopommale
riduzione de] cofi nanzmmento mmsaterlale

_ Articolo 8
(Revoca dei cofinanziamenti e rintilizzo delle risorse)

1. Oltre a quanto previsto dal Decreto Ministeriale 5 » agosto 2010 n. 153, il Ministero
dell’Ambiente e della Tutela dei Territorio ¢ del Mare dispone la revoca dei
cofinanziamenti concessi se ¢ accertato il verificars; di anche una sola ira le seguenti
condizioni:
a. mancata presentazlone de' POD nei termini previsti dall’art. 6;
b. mancata corrispondenza del POD at comenutl de] progetto presentato, salvo
quanto previsto dall’art. 7;
c. mancata esecuzione o sopravvenuta impossibilita della completa realizzazione
del progetto per cui é stato previsto'il cofinanziamento;
d. mancata esecuzione entro il cronoprogramma previsto nel POD, saho proroghe
approvate ai sensi del precedente art. 7;
e. difformita delle azioni realizzate rispetto al POD;
f. mancata attivita di ionitoraggio finalizzata alla valutazione ex-post dei benefici
ambientali del progetto secondo le modalita indicate dal Ministero dell’ Ambiente e
della Tutela del Territorio e del Mare;

g. mancato adempimento degli obblighi di cui alla Legge n. 130/2010 sulla
tracciabilita dei flussi finanziari;

h. mancata osservanza della disciplina nazionale e comunitaria vigente per gh

affidamenti degli appalti di lavori, forniture, beni e servizi oggetio di
cofinanziamento.
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2. Le risorse per cui & stata disposta la revoca, qualora gia erogate, sono versate in
apposito Capitolo/Articole di entratn del Biluncio dello Stato, fermo restando il
vincolo di desfinazione previsio dall’articels 10, comma 3 della Direttiva CE
2003/87, come modificata dalla Direttiva CE 2009/29, e dall’articolo 19, commi 6 e
7, del Decreto Legislative 13 marzo 2013, n. 30.

Articolo 9
{Relazione attestante Pavanzamento delle attivitd)

1. Gli Enti Locali beneficiari trasmettono, secondo le modalita definite dal Ministero,
una relazione semestrale dalla quale deve risuliare, in modo dettagliato, lo stato di
avanzamento delle attivita, corredata dalla documentazione contabile attestante
I’tmpegno delle risorse, ’affidamento delle forniture, le spese sostenute e i pagamenti
effettuati sulla base delle voci di costo risultanii dal POD approvato. La relazione
deve essere sottoscritta dal legale rappresentante dei soggetto beneficiario ovvero da
sio delega‘to N -

2. La GOuU!llEI‘ltd?lO'le contablle attes tante le spebe qostcnute e pagdmentl effettuati
devono necessariamente riportare ia dlmtura “Prog; amma speyimentale nazionale di
mobilita sostenibile casa-sc uo/a e casa-lavoro”

3. Non contribuiscono all’avanzamento comablie Je :.p\se sostenute riportate nel
Paragrafo 2.7 dell’ Allegato 2.

4. La relazione -semestrale riporta 'altestazione dell’ osservanza deila disciplina
nazionale € comunitaria per Paffidamento degh appalii di beni e servizi oggetto di
cofinanziamento. S '

5. Gh Enti Locali beneficiari comunicano al Ministero le cconomie e i ribassi d’asta
verificatisi nelle fasi di aggiudicazione o di esecuzione dei progetti. Le somme
corrispondenti alle economie ed ai ribassi d’asta possono essere destinate alla

realizzazione di progetti integrativi o complementaii a quelli previsti. A tal fine gli
Enti Locali beneficiari presentano d! Ministero mp(}am richieste di rimodulazione
sulia base di quanto stabilito daii’art.”

6. Gli Enti Locali beneficiari si impegnano a rendere disponibili i dati amministrativi
e tecnici relativi ai progetti, anche in forma telematica, secondo le modalita
disciplinate dal Ministero, e a rendere accessibili al Ministero le banche dati a
disposizione degli stessi Enti relative allo stato della mobilita ¢ della quaiita dell’aria.

Articolo 19 o
(Produzione di materiali e divulgazione dei risuitati)

1.1 MIHISlCrO divielga 1 risultati conseguiti tramite la realizzazione dei progett:
cofinanziati nell’ambito del Programma sperimentale attraverso la pubblicazione di
informazioni riguardanti, tra I'altro, I'Ente Locale beneficiario, gli obiettivi, le azioni
realizzate, i benefici ambientali conseguiti, il cosio totale e il cofinanziamento
concesso. ' -



2. Gli Entt Locali beneficiari sonio tenuti a dare la massima informazione e diffusione
dei risultati conseguiti tramite la realizzazione dei progetti cofinanziati nell’ambito
del Programma sperimentale.

3. Tutti i prodotti, i materiali e le iniziative informative concernenti il progetto
cofinanziato devono evidenziare la fonte del cofinanziamento e il logo del Ministero.

Il presente provvedimento ¢ trasmesso agli Organi di controllo per il seguito di
competenza.
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ALLEGATO 1

PROGRAMMA SPERIMENTALE NAZIONALE
DI MOBILITA SOSTENIBILE CASA-SCUOLA E CASA-LAVORO

1. Quadro normativo
L’art. 5, commi 1 e 2 della Legge 28 dicembre 2015, n. 221 “Disposizioni in
materia ambientale per promuovere misure di green economy e per il
contenimento dell'uso eccessivo di risorse naturali” prevede la definizione di un
Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-
lavoro (di seguito anche piu brevemente Programma sperimentale).
Per ’attuazione del Programma sperimentale sono destinati 35 milioni di euro a

valere sulle risorse di cui all’art. 19, comma 6 del Decreto Legislativo 13 marzo
2013, n. 30.

2. Finalita

Il Programma sperimentale ¢ finalizzato a incentivare iniziative strutturali di
mobilita sostenibile per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro con
mezzi di trasporto sostenibili, in linea con gli obiettivi nazionali e comunitari di
riduzione delle emissioni di gas serra derivanti dal settore dei trasporti. Il
Programma ¢& altresi finalizzato a promuovere azioni da adottare in sede locale che
abbiano come finalita la riduzione del numero di autoveicoli privati in
circolazione, favorendone la sostituzione con mobilita ciclistica o pedonale,
trasporto pubblico locale e uso condiviso e multiplo dell’automobile, con riduzione
del traffico, dell’inquinamento e della soste degli autoveicoli in prossimita degli
istituti scolastici e delle sedi di lavoro.

3. Soggetti destinatari

Il Programma sperimentale finanzia progetti predisposti da uno o piu Enti Locali e
riferiti a un ambito territoriale con popolazione superiore a 100.000 abitanti. Con il
termine “popolazione” si intende la popolazione residente calcolata, ai scnsi
dell’art. 156, comma 2 del Decreto Legislativo 18 agosto 2000, n. 267 e ss. mm. ii,
alla fine del penultimo anno precedente per le Province ed 1 Comuni secondo i dati
dell'lstituto Nazionale di Statistica, ovvero secondo i dati dell'Uncem per le
Comunita montane. Per le Comunita montane e i Comuni di nuova istituzione si
utilizza 1'ultima popolazione disponibile.

A parita di valutazione, ai sensi di quanto previsto nell’Allegato 2, sono finanziati
prioritariamente i progetti predisposti:
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a) da Comuni in cui si sia verificato il superamento nell’anno 2015 dei limiti per
gli inquinanti atmosferici PM;, e NOx e in cui sia stato adottato, alla data di
presentazione della domanda, il Piano Urbano della Mobilita, cosi come previsto
dalla legge 24 novembre 2000, n. 340;

b)da Comuni che abbiano aderito ad accordi territoriali di contenimento
dell’inquinamento atmosferico da fonti mobili che abbiano vigenza nell’anno
2016, relativamente alle azioni ivi previste.

Sono esclusi dal Programma sperimentale gli Enti Locali per i quali ricorre la

violazione degli obblighi di trasmissione o di conformazione previsti all’art. 22,

commi 1, 3 e 4, all’ art. 3, comma 3, all’art. 5, commi 6 e 7 e all’art. 19 del Decreto

Legislativo 13 agosto 2010, n. 155.

4. Tipologie

Possono essere cofinanziati i progetti diretti a incentivare iniziative di mobilita

sostenibile negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, attraverso le seguenti

tipologie:

I. realizzazione di servizi e infrastrutture di mobilita collettiva e/o condivisa a
basse emissioni, incluse iniziative di piedibus, car pooling, car sharing, bike
sharing, bicibus, bike to work, scooter sharing, infomobilita e altri servizi e
infrastrutture di mobilita collettiva e/o condivisa a basse emissioni destinati in
particolar modo al collegamento di aree a domanda debole;

II. realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti
casa-scuola e casa-lavoro a piedi e/o in bicicletta, tra cui le corsie ciclabili e le
Zone 30;

III. programmazione di uscite didattiche e spostamenti durante [’orario di lavoro
per motivi di servizio tramite 1’utilizzo di mezzi di trasporto a basse emissioni
con preferenza per 1’uso della bicicletta e dei mezzi elettrici;

IV. realizzazione di programmi di formazione ed educazione di sicurezza stradale e
di guida ecologica;

V. realizzazione di programmi di riduzione del traffico, dell’inquinamento e della
sosta degli autoveicoli in prossimita degli istituti scolastici, delle universita e
delle sedi di lavoro;

VI. cessione a titolo gratuito di “buoni mobilitd” e/o concessione di agevolazioni
tariffarie relative a servizi pubblici o di incentivi monetari ai lavoratori e agli
studenti che usano mezzi di trasporto a basse emissioni rispettivamente nel
tragitto casa-lavoro e casa-scuola o universita, sulla base degli accordi
raggiunti dagli enti proponenti con i datori di lavoro o con le autorita
scolastiche o accademiche competenti;

VII. realizzazione di altri progetti finalizzati a promuovere e incentivare la mobilita
sostenibile per gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro.

Sono finanziabili prioritariamente le seguenti tipologie di progetti:
a) progetti di mobilita sostenibile casa-scuola rivolti alle scuole primarie e

secondarie che abbiano istituito la figura del mobility' manager scolastico:
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1. progetti di bicibus e pedibus, comprensivi degli interventi infrastrutturali
necessari a mettere in sicurezza i percorsi individuati;

2. interventi di riduzione e allontanamento del traffico e della sosta veicolare in
prossimita degli edifici scolastici;

3. realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli
spostamenti casa-scuola in sicurezza e autonomia, in bicicletta o a piedi, tra
cui le corsie ciclabili e le zone 30;

4. programmi di formazione alla mobilita sostenibile, alla sicurezza stradale e
alla guida ecologica e sostegno a uscite didattiche e gite scolastiche in treno,
bicicletta o col trasporto pubblico locale;

5. realizzazione di parcheggi per biciclette protetti all’interno o presso le aree
di pertinenza degli edifici scolastici;

b) progetti di mobilita sostenibile casa-lavoro:

1. progetti aziendali per il riconoscimento del buono mobilita ai lavoratori di
aziende dotate di mobility manager e piano spostamenti casa-lavoro;

2. progetti per la dotazione di piattaforme e strumenti per la promozione e
sviluppo del car-pooling per gli spostamenti verso i1 luoghi di lavoro;

3. realizzazione di parcheggi per biciclette protetti per dipendenti e studenti
universitari, presso le sedi di lavoro e le universita;

4. realizzazione di postazioni per bike-sharing e car-sharing presso le sedi di
lavoro e le universita.

5. Definizioni
Enti locali: i Comuni, le Province, le Citta metropolitane, le Comunita montane, le
Comunita isolane e le Unioni di Comuni, ai sensi dell’art. 2, comma 1 del Decreto
Legislativo 18 agosto 2000, n. 267 e ss. mm. ii.
Ambito territoriale: territorio dell’ente locale o degli enti locali interessati dal
progetto. \
Mobilita collettiva: mobilita di gruppi di utenti mediante servizi di trasporto
regolari, caratterizzati da percorsi, fermate ed orari predeterminati.
Mobilita condivisa. forme di trasporto che prevedono la condivisione da parte di
piu persone di un veicolo (automobile, bicicletta, motoveicolo, ciclomotore) e/o di
un tragitto secondo le modalita del car sharing, car pooling, scooter sharing e bike
sharing.
Piedibus o pedibus. accompagnamento a piedi a scuola di gruppi di studenti delle
scuole primarie e secondarie inferiori, nonché raggiungimento a piedi della scuola
da parte di studenti delle scuole secondarie inferiori, lungo percorsi definiti e
protetti.
Bicibus: accompagnamento in bicicletta a scuola di gruppi di studenti delle scuole
primarie e secondarie inferiori, nonché raggiungimento in bicicletta della scuola da
parte di studenti delle scuole secondarie inferiori, lungo percorsi definiti e protetti.
Bike to work: raggiungimento in bicicletta del posto di lavoro anche in gruppo,
privilegiando percorsi definiti e protetti.




Car _pooling: uso condiviso di un’automobile privata tra due o piu persone che
percorrono uno stesso tragitto.

Car sharing. uso individuale o condiviso di un’automobile resa disponibile,
mediante ['utilizzo di tecnologie dedicate, da operatori appositamente autorizzati
dall'Ente Locale competente.

Scooter sharing: uso di un motoveicolo o un ciclomotore reso disponibile,
mediante 1’utilizzo di tecnologie dedicate, da operatori appositamente autorizzati
dall’Ente locale competente.

Bike sharing: uso di una bicicletta a trazione muscolare o a pedalata assistita resa
disponibile, mediante l'utilizzo di tecnologie dedicate, da operatori appositamente
autorizzati dall'Ente Locale competente.

Percorsi protetti: percorsi riservati il piu possibile in sede propria, per I'uso da
parte di pedoni e ciclisti.

Buoni_mobilita: riconoscimento, a fronte dell’utilizzo di modalita di trasporto
sostenibile quali piedi, bicicletta, trasporto pubblico locale, car sharing, car pooling
in sostituzione dell’auto privata, di voucher prepagati validi per 1’acquisto di beni e
servizi connessi allo sviluppo di forme di mobilita sostenibile quali biciclette,
abbonamenti di car sharing o bike sharing, titoli di viaggio sul trasporto pubblico
locale, contribuzioni all’abbattimento del costo annuale dell’abbonamento al
trasporto pubblico locale, riconoscimento di incentivazioni economiche accessorie
allo stipendio proporzionate ai km percorsi con modalita di trasporto sostenibile.
Infomobilita: applicazioni informatiche avanzate che mirano a fornire servizi
innovativi nei diversi modi di trasporto e nella gestione del traffico che consentono
ai vari utenti di essere meglio informati e di fare un uso piu sicuro, maggiormente
coordinato e piu intelligente delle reti di trasporto, in coerenza con gli obiettivi e le
modalita stabilite nel piano di azione nazionale sui sistemi intelligenti di trasporto
(ITS) adottato con Decreto del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 44
del 12 febbraio 2014.

Zone 30: Zone a traffico limitato e zone residenziali di cui all’articolo 3 del Codice
della strada o comunque quelle strade o tratti di strada o parti della rete stradale in
cui sia applicato il limite di velocita non superiore a 30km/h ordinate in ragione del
miglioramento della sicurezza dell’utenza debole.

Guida ecologica: guida di veicoli nella quale si incontrano i fattori di
responsabilita, di economia e di coscienza ambientale e sociale e che risulta
efficace sia per gli spostamenti urbani che per quelli di lungo raggio.

Mobility manager: soggetto che opera sul governo della domanda di trasporto
privato a favore del cambiamento dei comportamenti degli utenti verso modalita
sostenibili. Con Decreto interministeriale del 27 marzo 1998 sono definite le figure
del mobility manager d’area e del mobility manager aziendale. Con la Legge
221/2015 viene introdotta la figura del mobility manager scolastico.




ALLEGATO 2
MODALITA E CRITERI PER LA PRESENTAZIONE DEI PROGETTI

. Modalita per la presentazione dei progetti

1.1.1 soggetti di cui al capitolo 3 dell’Allegato 1 possono presentare progetti
finalizzati a promuovere e incentivare la mobilitd sostenibile per gli
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro afferenti alle tipologie di cui al capitolo
4 dell’Allegato 1, anche in partenariato con soggetti pubblici e privati, questi
ultimi selezionati dall’Ente mediante procedure di selezione pubblica e
trasparente.

1.2.0gni Ente Locale pud presentare un solo progetto finalizzato alla
realizzazione di iniziative afferenti anche a piu tipologie di cui al capitolo 4
dell’Allegato 1, in una logica integrata. In caso di presentazione di piu progetti
da parte dello stesso Ente Locale & considerato ricevibile il solo ultimo
progetto pervenuto in ordine temporale e comunque entro i termini di cui
all’art. 4 del Decreto di approvazione del presente Allegato.

1.3.11 progetto presentato da piu Enti Locali, associati ai sensi del Capo V, Titolo
I1, Parte 1 del Decreto Legislativo del 18 agosto 2000, n. 267, deve essere
trasmesso dall’Ente Locale capofila e referente nei confronti del Ministero e
deve contenere I’indicazione dei Comuni interessati affinché sia assicurata una
popolazione complessiva residente negli stessi Comuni superiore a 100.000
abitanti di cui al capitolo 3 dell’Allegato 1.

1.4.11 progetto presentato da un Ente Locale sovracomunale, che abbia i requisiti
di cui al capitolo 3 dell’Allegato 1, deve contenere I’indicazione dei Comuni

interessati.
1.5.1 soggetti di cui al capitolo 3 dell’Allegato 1 trasmettono:
1.5.1. i1 modulo A “Domanda di partecipazione”, debitamente

compilato in tutte le sue parti e sottoscritto dal legale rappresentante o da
un funzionario appositamente delegato con decreto sindacale. In caso di
progetto presentato ai sensi dei Paragrafi 1.3 e 1.4, il modulo A deve
essere sottoscritto dai legali rappresentanti o da funzionari appositamente
delegati con decreto sindacale degli Enti Locali interessati;

1.5.2. copia degli atti convenzionali o accordi sottoscritti secondo quanto
stabilito dal precedente paragrafo 1.3 e copia di eventuali convenzioni e
accordi sottoscritti con ulteriori partner pubblici e privati nel progetto;

1.5.3. il modulo B “Proposta progettuale”, debitamente compilato in
tutte le sue parti e approvato con Delibera di Giunta Comunale o di
Consiglio Comunale, o con Determinazione Dirigenziale del Dirigente
competente. Nel caso di progetti presentati ai sensi del precedente
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Paragrafol.3, il modulo B deve essere approvato da tutti gli Enti Locali
interessati;

1.54. il modulo C “Stima dei benefici ambientali”, attestante la stima
ex-ante dei benefici ambientali in termini di riduzione delle emissioni
inquinanti e climalteranti, dei consumi di carburante, dei flussi di traffico
privato e della sosta degli autoveicoli in prossimita degli istituti
scolastici e/o delle sedi di lavoro e in generale in termini di
miglioramento delle condizioni di mobilita;

1.5.5. la documentazione comprovante la copertura finanziaria del
progetto per la quota non coperta dal cofinanziamento ministeriale
richiesto. In particolare gli Enti Locali devono produrre una dichiarazione
di cofinanziamento sottoscritta dal legale rappresentante o da un
funzionario appositamente delegato con decreto sindacale con
I’indicazione delle voci del bilancio dell’Ente Locale che attestano la
disponibilita finanziaria; eventuali partner pubblici e privati devono
produrre una dichiarazione di cofinanziamento siglata dal rappresentante
legale o da un suo delegato;

1.5.6. eventuali elaborati cartografici che riportino in scala adeguata
’evidenza della localizzazione delle iniziative previste;
1.5.7. copie di eventuali decreti sindacali di delega.

1.6.1 progetti devono pervenire in conformita a quanto previsto dall’art. 4 del
decreto di approvazione del presente Allegato.

1.7.11 Ministero puo richiedere ai soggetti istanti la trasmissione di
documentazione integrativa.

Limiti di cofinanziamento e costi ammissibili

2.1.1 progetti sono cofinanziati dal Ministero con una percentuale non superiore al
60% del totale dei costi ammissibili, IVA inclusa, secondo quanto richiesto
dall’Ente Locale.

2.2.Fermo restando quanto previsto al precedente paragrafo 2.1, 1’importo
massimo del cofinanziamento del Ministero ¢ pari a Euro 1.000.000,00 (euro
un milione); per i progetti presentati da Enti Locali o aggregazione di Enti
Locali con popolazione residente superiore a tre milioni di abitanti I’importo
massimo finanziabile ¢ elevato a euro 3.000.000,00 (euro tre milioni).

2.3.L’importo minimo di cofinanziamento del Ministero ¢ pari a Euro 200.000,00.

2.4.Sono ammissibili i costi relativi alle attivita strettamente funzionali alla
realizzazione dei progetti.

2.5.Per I’acquisizione dei veicoli adibiti al trasporto su strada si applicano
obbligatoriamente i vigenti Criteri Ambientali Minimi (CAM) adottati con
Decreto del Ministro dell’Ambiente 8 maggio 2012 e ss.mm.ii. e le indicazioni
generali in esso contenute.

2.6.Fermo restando quanto previsto al precedente paragrafo 2.4 sono ammissibili:
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le spese tecniche nella misura massima del 12% del totale dei costi
ammissibili, comprensive dei costi di progettazione nella misura massima
del 5% del totale dei costi ammissibili;

1 costi di promozione e comunicazione nella misura massima del 5% del
totale dei costi ammissibili;

1 costi di acquisto di autobus soltanto se a esclusiva alimentazione elettrica.

2.7.Non sono ammissibili:

1 costi per la realizzazione di studi di fattibilita;

i costi per l'acquisto e la locazione di immobili;

i costi documentati da fatture e attestazioni di pagamento con data
antecedente alla data di pubblicazione del decreto di approvazione del
Programma Operativo di Dettaglio “P.O.D.”, ad eccezione delle spese di
progettazione purché sostenute successivamente alla data di pubblicazione
del decreto di approvazione del Programma sperimentale;

le spese sostenute relative all’Imposta sul Valore Aggiunto, se sostenute da
soggetti titolari di partita IVA tenuti agli adempimenti di liquidazione della
stessa imposta;

i costi per I’acquisto di veicoli a motore a esclusivo uso privato a eccezione
dei velocipedi.

2.8.1 cofinanziamenti concessi dal Ministero possono essere cumulati con altri
cofinanziamenti pubblici di origine regionale, statale o comunitaria, ove cid
non sia vietato dalla relativa disciplina e nella misura in cui il cumulo dei
cofinanziamenti non superi il costo totale dell’intervento.

3. Criteri e parametri per la valutazione dei progetti
3.1.Per la valutazione dei progetti si applicano, oltre a quanto previsto Decreto
del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare 5 agosto
2010 n. 153, i seguenti criteri:
Criterio I: Qualita del progetto, determinata sulla base dei seguenti

parametri:

a. Fattibilita e caratteristiche tecniche: descrizione delle azioni da
porre in essere, dei servizi da attivare e delle infrastrutture da
realizzare dalla quale risulti la fattibilita e le caratteristiche
tecniche del progetto, la sostenibilita nel tempo del progetto, la
qualita degli eventuali materiali utilizzati, le modalita di
gestione/manutenzione  eventualmente  poste in  essere,
I’accessibilita ed economicita per I’utenza finale;

b. Copertura finanziaria: percentuale del costo complessivo non a
carico del Ministero, fermo restando quanto previsto al precedente
Paragrafo 2.1;

c. Quadro economico: dettaglio delle voci di costo con indicazione
delle quantita e dei costi unitari; ammissibilita e congruita dei
costi;



d. Comunicazione: strategia di comunicazione che si intende adottare
per promuovere le azioni da porre in essere, 1 servizi da attivare e
le infrastrutture da realizzare presso i potenziali beneficiari,
compresi 1 risultati ambientali conseguibili e conseguiti;

e. Monitoraggio: attivita volte alla misurazione dell’effettivo grado
di successo delle azioni poste in essere e dell’effettivo utilizzo dei
servizi attivati e delle infrastrutture realizzate, alla verifica del
gradimento da parte dell’utenza finale, alla misurazione dei dati
richiesti per la valutazione ex post dei benefici ambientali;
possesso di una banca dati (IBE) o di un sistema di monitoraggio
per larilevazione dei fabbisogni e dei dati;

f. Coinvolgimento di soggetti terzi: presentazione dei progetti in
partenariato con universita, enti di ricerca, imprese e associazioni,
con particolare riferimento a quelle giovanili e/o senza scopo di
lucro, o altri partner pubblici ad esclusione degli Enti Locali;

g. Livello di progettazione e/o cantierabilita;

h. Caratteristiche territoriali: tasso di motorizzazione, superamento
dei limiti di PM;y e di NO; previsti dal Decreto Legislativo 13
agosto 2010, n. 155, popolazione servita dall’intervento. Il
punteggio attribuito € tanto piu elevato quanto maggiori siano i
valori dei parametri suddetti;

i. Utenza disabile: previsione di specifiche azioni volte al
soddisfacimento delle esigenze di mobilita casa-scuola e casa-
lavoro dell’utenza disabile.

Criterio II: Benefici ambientali attesi dalla realizzazione del progetto:
stima ex-ante della riduzione delle emissioni inquinanti e climalteranti,
dei consumi di carburante, dei flussi di traffico privato e della sosta degli
autoveicoli in prossimita degli istituti scolastici e/o delle sedi di lavoro e
in generale miglioramento delle condizioni di mobilita. Tale stima, di cui
sara valutata dalla Commissione la congruita e attendibilita, & riportata
nel modulo C. Relativamente al seguente criterio, la valutazione
“Ottimo” ¢ riservata alle azioni coerenti con i piani di risanamento della
qualita dell’aria ovvero con gli accordi territoriali vigenti assunti a
contrasto dell’inquinamento atmosferico ovvero con le ordinanze di
limitazione del traffico.

Criterio III: Integrazione delle azioni: livello di integrazione e coerenza
delle azioni proposte tra loro e/o con altre azioni programmate e/o gia
poste in essere sul territorio interessato, anche nell’ambito di accordi
territoriali, finalizzate a incrementare gli spostamenti casa-scuola e casa-
lavoro a piedi, in bicicletta e tramite trasporto collettivo e/o condiviso.

Criterio IV: Innovazione: grado di innovazione delle azioni proposte
rispetto alle azioni consolidate in ambito nazionale e locale finalizzate a
incrementare gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro a piedi, in

bicicletta e tramite trasporto collettivo e/o condiviso.
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Criterio V: Pianificazione dei trasporti: adozione dei Piani Urbani del
Traffico (PUT) (pt. 2), Piani Urbani della Mobilita (PUM) e Piani Urbani
della Mobilita Sostenibile (PUMS) (pt. 4), Piani d’Azione per I’Energia
e la Sostenibilita (PAES), Accordi di Programma per il miglioramento
della qualita dell’aria, misure di regolamentazione della circolazione
finalizzate alla riduzione delle emissioni inquinanti, ovvero progetti che
siano stati valutati favorevolmente dall’Unione europea nell’ambito delle
proprie politiche per le smart city o per la mobilita sostenibile di cui sia
stata verificata |’efficacia in fase di sperimentazione (pt. 2).

Criterio VI: Mobility management: ufficio/struttura del mobility
manager d’area, numero dei mobility manager aziendali e scolastici
istituiti in data antecedente la presentazione del progetto e numero dei
piani degli spostamenti casa-lavoro e casa-scuola approvati.



3.2.1 punteggi da attribuire ai progetti sono determinati secondo le modalita di
seguito individuate:

Criteri e parametri di Giudizi e punteggi
valutazione Insufficiente | Sufficiente Medio Buono Ottimo
Criterio |
Qualita deil’intervento
‘ a. Fattibilita e 0 5 10 15 20
caratteristiche tecniche
b Copertura finanziaria 0 ! 2 3 >
¢ Quadro economico 0 2 4 6 8
d Comunicazione 0 ! 2 3 4
e. Monitoraggio 0 ! 2 3 4
[ Coinvolgimento di 0 1 3 4 6
soggetti terzi
g Livello di
progettazione e/o 0 I 2 3 4
cantierabiliti
h. Caratteristiche 0 ] 2 3 5
territoriali
i, Utenza disabile 0 2 2 2 2
Criterio 11
Benefici ambientali attesi dalla 0 2 4 ! to
realizzazione dell’intervento
Criterio 111 0 2 4 6 9
Integrazione
Criterio 1V 0 2 4 6 9
Innovazione :
Criterio V 0 2 4 6 8
Pianificazione dei trasporti
Criterio VI 0 1 2 4 6
Mobility management
TOTALE 0 24 47 71 100

3.3.Non saranno ammessi a cofinanziamento i progetti che abbiano conseguito la
valutazione di “insufficiente” in merito ai parametri “a”, “c” e “e” relativi al
criterio I.

3.4.Nel caso del criterio 1, lettera e), ¢ del Criterio III la valutazione “Ottimo” &
riservata ai progetti contenuti negli strumenti di programmazione di cui al

Criterio V.






